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ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПРЕДЕЛЬНЫХ СРОКОВ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
КАРЬЕРНЫХ САМОСВАЛОВ

Анализ эффективности эксплуатации самосвалов в автотранспортных предпри-
ятиях производится по показателям, относящимся к парку или группе машин по 
моделям. Это касается и поддержания технического состояния самосвалов – недо-
статочный уровень технического сервиса, не всегда соблюдаются требования из-
готовителя к проведению работ по техническому обслуживанию и ремонту. Опре-
делены критерии, позволяющие оценить рациональный срок службы самосвала 
независимо от способа его приобретения (покупка за счет собственных средств, 
лизинг, аренда). Рекомендовано осуществляться единообразный непрерывный 
учет времени и причин простоев по каждому самосвалу с момента ввода его в экс-
плуатацию. Данные учета должны сводиться в технический табель работы автоса-
мосвала за месяц, квартал и год. Предложенные положения позволяют провести 
текущую оценку эффективности эксплуатации карьерного самосвала по факти-
ческим данным (накопленная статистика) и прогнозную – по расчетным данным.
Ключевые слова: карьерные самосвалы, срок эксплуатации, производительность 
автотранспорта, горнотехнические условия работы, списание.

Автомобильный транспорт на ка-
рьерах используется на сбороч-

ных перевозках (от забоя до перегру-
зочного пункта) в комбинированных 
транспортных системах и магистраль-
ных при перевозке горной массы от 
забоя или пункта перегрузки на обо-
гатительные фабрики, отвалы или ка-
кие-либо другие приемные пункты на 
поверхности карьера.

К специфике работы самосвалов 
на сборочных перевозках следует от-
нести преобладание неустановивших-
ся режимов движения и повышенный 
до 40–50% удельный вес погрузо-раз-
грузочных и маневровых операций 
в общей продолжительности транс-
портного цикла, недоиспользование 
скоростных качеств, повышенный на 
25–40% удельный расход дизельно-
го топлива и автошин, сниженные на 
25–30%) надежность и пробег.

Работа самосвалов на магистраль-
ных перевозках характеризуется зна-
чительной высотой подъема (до 120–
160 м и более) и расстоянием транс-

портирования (до 4,2–4,8  км) при 
высоких значениях средневзвешенных 
уклонов на трассе (3,5–5,5%). Послед-
ний показатель является комплексным, 
наиболее полно отражающим услож-
нение условий эксплуатации маги-
стрального транспорта с ростом глу-
бины карьера.

Усложнение условий эксплуатации 
с увеличением глубины отработки ка-
рьера приводит к снижению произво-
дительности автотранспорта и повы-
шению транспортных расходов. Доля 
транспорта в себестоимости горной 
массы глубоких карьеров достигает 
55–70%). При переходе к рыночной 
экономике произошли серьезные из-
менения в структуре себестоимости 
автотранспортных перевозок. Суще-
ственно увеличились доли затрат на 
дизельное топливо, а  также ремонт 
и техническое обслуживание. В  зна-
чительной мере это произошло из-за 
возрастной структуры автопарков 
(старение оборудования и отсутствие 
обновления), усложнения условий 
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эксплуатации и ухудшения организа-
ции производства, в том числе несво-
евременного технического обслужи-
вания и ремонта и нарушения правил 
технической эксплуатации, рекомен-
дуемых заводами  – изготовителями 
самосвалов.

Огромный опыт использования са-
мосвалов РУПП «БелАЗ» [1, 2, 3] сви-
детельствует, что показатели ресурса 
могут иметь разные значения для ав-
тохозяйств с различными условиями 
эксплуатации. Поправочные коэффи-
циенты к показателям ресурса не учи-
тывают всех аспектов изменения усло-
вий эксплуатации и организации про-
изводства на предприятиях в течение 
всего жизненного цикла самосвала.

В силу объективных и субъектив-
ных причин, возникающих в процессе 
эксплуатации самосвалов на карье-
рах, далеко не каждый самосвал вы-
рабатывает свой нормативный ресурс 
с удовлетворительными технико-эко-
номическими показателями работы. 
Весьма часто встает вопрос о досроч-
ном списании самосвалов из-за низ-
кой эффективности их работы.

Определять рациональный ресурс 
(срок службы) самосвалов необходи-
мо в целях повышения эффективно-
сти и целесообразно исходя из следу-
ющих предпосылок:

�� необоснованно длительное их 
использование увеличивает издержки 
производства на эксплуатацию;

�� замена самосвалов в необосно-
ванно короткие сроки ведет к неэф-
фективному использованию капитала 
предприятия и росту инвестиционных 
затрат.

Известно, что на горнодобываю-
щих предприятиях условия эксплуа-
тации меняются на протяжении всего 
срока службы карьерного самосвала 
и в большинстве своем не всегда со-
ответствуют требованиям завода-из-
готовителя. Анализ эффективности 
эксплуатации самосвалов в автотран-

спортных предприятиях производится 
по показателям, относящимся к парку 
или группе машин по моделям ( и др.). 
Это касается и поддержания техниче-
ского состояния самосвалов  – недо-
статочный уровень технического сер-
виса, не всегда соблюдаются требова-
ния изготовителя к проведению работ 
по техническому обслуживанию (ТО) 
и ремонту (Р). Поэтому оценка состо-
яния самосвалов по ресурсу, установ-
ленному в нормативной, справочной 
или эксплуатационной документации 
производителя карьерной техники, 
не всегда характеризует их реальное 
техническое состояние и возможность 
дальнейшей эксплуатации.

Одной из основных задач эксплу-
атации карьерного самосвала явля-
ется выбор рационального момента 
остановки его эксплуатации. С целью 
определения рационального срока 
службы должны быть исследованы и 
обобщены результаты эксплуатации 
конкретного самосвала за определен-
ный период времени с накоплением 
информации с момента ввода его в 
эксплуатацию. Это позволит опреде-
лить зависимости между возрастом са-
мосвала, горнотехническими условия-
ми и показателями работы на основе 
анализа фактических данных.

В настоящее время существует не-
сколько подходов к определению ра-
ционального срока службы карьерных 
самосвалов, имеющих свои достоин-
ства и недостатки. Все они прошли 
апробацию на предприятиях и имеют 
право на использование, но:

1. Метод оценки рационального 
срока эксплуатации по удельным при-
веденным затратам [4] учитывает толь-
ко капитальные затраты и затраты на 
запасные части для проведения ТО 
и Р, но в настоящее время меняется 
структура себестоимости транспор-
тирования и ее количественное зна-
чение как в зависимости от внешних 
экономических факторов и учетной 
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политики предприятия, так и в за-
висимости от изменяющихся условий 
эксплуатации в течение срока службы 
самосвала. Поэтому необходимо учи-
тывать все статьи расходов на эксплу-
атацию карьерных самосвалов, вклю-
чающие издержки владения и эксплуа- 
тационные расходы.

2. В подходе к определению ра-
ционального срока службы карьер-
ных самосвалов на основе критерия 
прибыли, получаемой транспортным 
предприятием от реализации транс-
портных услуг, принимается посто-
янная часовая производительность 
самосвала [5]. Фактическая часовая 
производительность не может быть по-
стоянной в связи с непрерывным из-
менением условий эксплуатации само-
свала (высота подъема горной массы, 
расстояние транспортирования, доля 
наклонных участков и т.д.). Об этом 
свидетельствуют фактические данные 
эксплуатации самосвалов БелАЗ на 
разрезах ОАО «СУЭК», где коэффи-
циент неравномерности часовой про-
изводительности составляет 1,25–1,3. 

Кроме того, применяемый в подходе 
учет затрат нарастающим итогом при-
годен для сравнения различных марок 
машин и не позволяет оценить срок 
службы конкретного самосвала.

3. Подход компании Caterpillar [6] 
к определению рационального срока 
службы, учитывающий также и про-
изводительность, и эксплуатационные 
затраты, и, кроме того, стоимость де-
нег во времени, инфляцию и риски, 
направлен на сравнение самосвалов 
разных производителей, так как ос-
нован на оценке накопленных затрат 
(нарастающим итогом).

При решении оптимизационных 
задач для получения сопоставимых 
затрат и доходов необходимо их при-
вести к одному моменту оценки по 
сложным процентам. Это произво-
дится путем умножения (деления) дей-
ствительных затрат каждого года на 
соответствующий коэффициент при-
ведения прошлых или будущих лет [7].

При оценке рационального срока 
службы и момента списания конкрет-
ных карьерных самосвалов нет не-

обходимости рассчитывать 
дисконтированные (приве-
денные к одному моменту 
времени) затраты и дохо-
ды, поскольку они пригод-
ны для сравниваемых ва-
риантов применения того 
или иного типа самосвала. 
Однако в процессе эксплу-
атации самосвала фактор 
времени, на наш взгляд, 
следует учитывать потому, 
что деньги, вложенные в 
его покупку в момент на-
чала эксплуатации, будут 
существенно меньше сто-
ить к моменту выработки 
ресурса, установленного в 
нормативной, справочной 
и эксплуатационной доку-
ментации (рис.  1). Кроме 
того, планирование рас-

Рис. 1. Изменение стоимости самосвала и затрат на 
запасные части с учетом фактора времени
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ходов на запасные части без учета 
фактора времени и учета повышения 
цены будущих закупок при текущей 
стоимости денег может оказаться не-
достаточным для приобретения пол-
ного годового объема запасных ча-
стей (рис. 1).

Фактор времени имеет существен-
ное значение также при начислении 
амортизационных отчислений в части 
накопления средств на реновацию 
оборудования.

На основании исследований, про-
веденных на разрезах ОАО «СУЭК» и 
ряде железорудных карьеров, а  так-
же с учетом достоинств и недостатков 
существующих подходов авторами 
настоящих методических указаний 
предлагается оценку рациональных 
сроков эксплуатации карьерных само-
свалов производить с учетом следую-
щих критериев:

�� фактической и прогнозной про-
изводительности конкретной машины 
в конкретных условиях эксплуатации, 
определяемой на основе учета полно-
го распределения календарного вре-
мени;

�� экономической целесообразно-
сти дальнейшей эксплуатации, опре-
деляемой соотношением фактической 
и допустимой себестоимости транс-
портирования горной массы конкрет-
ным самосвалом и (или) разницей до-
ходов и затрат от выполнения транс-
портной работы;

�� фактического технического со-
стояния самосвала, оцениваемого с 
помощью диагностических методов.

Указанные критерии позволяют 
оценить рациональный срок службы 
самосвала независимо от способа его 
приобретения (покупка за счет соб-
ственных средств, лизинг, аренда).

Итак, определение рационального 
срока эксплуатации должно произво-
диться на основе совокупности оценки 
технической возможности и экономи-
ческой целесообразности дальнейшей 
эксплуатации конкретного самосвала 
(рис. 2). При определении рациональ-
ного срока списания самосвала, кро-
ме технического состояния, затрат на 
его эксплуатацию и приносимой им 
прибыли, необходимо учитывать осо-
бенности режимов и условий эксплу-

атации. При возрастном 
ухудшении технического 
состояния с целью получе-
ния большей отдачи от са-
мосвала возможен перевод 
его в более легкие условия 
эксплуатации, например, 
работу в забое заменить ма-
гистральными перевозками.

Функциональным крите-
рием использования само-
свалов является производи-
тельность (Q), на которую 
непосредственно влияют 
техническое состояние ма-
шин, организационные фак-
торы, природно-климати-
ческие и горнотехнические 
условия эксплуатации.

Исследования условий 
эксплуатации самосвалов 

Рис. 3. Изменение производительности (К) в зави-
симости от возраста самосвалов на разрезе «Тугнуй-
ский» ОАО «СУЭК»
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на разрезах ОАО «СУЭК» показали 
уменьшение производительности от 
срока эксплуатации (рис. 3).

Так как коэффициент использова-
ния парка во времени (kип) определяет-
ся отношением автомобиле-часов в на-
ряде к автомобиле-часам в хозяйстве и 
характеризует степень использования 
парка в целом, то при оценке рацио-
нального срока эксплуатации конкрет-
ного самосвала учитывать его в расче-
те производительности некорректно.

В свою очередь коэффициент тех-
нической готовности (kтг), определя-
емый отношением разницы времени 
нахождения самосвала в хозяйстве и 
времени нахождения самосвала в тех-
ническом обслуживании и ремонте к 
времени нахождения самосвала в хо-
зяйстве, не позволяет провести пол-
ный анализ простоев и использования 
самосвала во времени. Поэтому сте-
пень использования одного самосвала 
необходимо определять по коэффи-
циенту его использования (kис).

В связи с изложенным учет влия-
ния на производительность самосвала 
максимального количества факторов 
должен производиться через распре-
деление календарного времени на со-
ставляющие.

Структура распределения кален-
дарного фонда времени (txоз) включа-
ет в себя регламентируемую и случай-
ную последовательность таких состав-
ляющих:

1) времени непосредственной ра-
боты самосвала – время в наряде (tmp);

2) времени простоев по техноло-
гическим причинам (tT)  – отсутствие 
электроэнергии у экскаватора, по-
ломка экскаватора, не подготовлен 
забой, взрывные работы и др.;

3) времени нахождения в ремонте 
(tрем), включающего:

�� время на восстановление (устра-
нение отказов), связанного с прекра-
щением работы самосвала, – текущий 
ремонт (tв);

�� время на техническое обслужи-
вание и планово-предупредительные 
ремонты (tоб);

�� время простоев из-за отсутствия 
запасных частей (tозч).

;ðåì â îá îç÷t t t t= + +

4) времени простоев по организа-
ционным причинам (top)  – пересмена 
водителей (ежесменное обслужива-
ние), перерыв на обед, отсутствие ди-
зельного топлива, отсутствие вагонов 
на обогатительной фабрике, отсут-
ствие водителя, простой обогатитель-
ной фабрики, отсутствие бульдозеров 
и др.;

5) времени простоев по природно-
климатическим условиям (tк). 

Отсюда, общее время простоев са-
мосвала (tпp) составит

,ïð ò ðåì îð êt t t t t= + + +  

а календарный фонд времени, т.е. 
время нахождения самосвала в авто-
хозяйстве, .õîç íàð ïðt t t= +

Выразим временные составляющие 
через относительные величины:

�� коэффициент использования са-
мосвала kис характеризует организа-
ционный уровень автохозяйства и ка-
рьера по обеспечению эксплуатации, 
ремонта и обслуживания самосвалов

;õîç ïð
èñ

õîç

t t
k

t

−
=

�� коэффициент технической го-
товности kтг определяет долю кален-
дарного времени, в  течение которого 
самосвал находится в работоспособ-
ном состоянии и может осуществлять 
транспортную работу, т.е. учитыва-
ет техническое состояние самосвала, 
уровень организации ремонтной служ-
бы, качество обслуживания и ремонта

.õîç ðåì
òã

õîç

t t
k

t

−
=
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Функциональный критерий само-
свала в зависимости от внешних фак-
торов определяется по формуле

,T õîç èñQ Q t k= ⋅ ⋅

где  – техническая часовая произво-
дительность, т/ч, рассчитываемая для 
конкретных условий эксплуатации по 
выражению

60
,T a ãð

ð

Q q k
t

= ⋅ ⋅

где tp – время рейса самосвала, мин; 
qa  – грузоподъемность самосвала, т; 
kгр  – коэффициент использования 
грузоподъемности самосвала.

Для анализа по всем перечислен-
ным показателям в автохозяйствах 
должен осуществляться единообраз-
ный непрерывный учет времени и при-
чин простоев по каждому самосвалу 
с момента ввода его в эксплуатацию. 
Данные учета должны сводиться в тех-
нический табель работы автосамосва-
ла за месяц, квартал и год.

Приведенные выше формулы рас-
чета производительности позволяют 

дать прогнозную оценку на основа-
нии накопленной информации по 
составляющим календарного фонда 
времени и полученным регрессион-
ным зависимостям его изменения от 
внешних факторов (организация про-
изводства, природно-климатические и 
горнотехнические условия эксплуата- 
ции).

Критерием экономической целесо-
образности дальнейшей эксплуатации 
или списания карьерных самосвалов 
является себестоимость транспорти-
рования горной массы (рис. 4). Из ри-
сунка очевидно, что:

�� при фактической себестоимости 
ниже уровня допустимой себестоимо-
сти транспортирования горной мас-
сы можно продолжать эксплуатацию 
самосвала, если его техническое со-
стояние удовлетворяет требованиям 
безопасности;

�� при превышении уровня факти-
ческой себестоимости над уровнем 
допустимой себестоимости самосвал 
необходимо списывать в связи с убы-
точностью его эксплуатации.

Рис. 4. Схема к определению срока списания самосвала: 1 – зона изменения допу-
стимой себестоимости транспортирования горной массы; 2 – зона изменения фактической 
себестоимости транспортирования горной массы в разные годы эксплуатации; 3 – область 
списания самосвала



57

Фактическая себестоимость может 
находиться в каких-либо пределах в 
связи с изменением условий эксплуа-
тации, но очевидно, что с увеличени-
ем продолжительности работы обору-
дования она будет однозначно повы-
шаться с расширением зоны разброса 
значений.

В общем случае затраты на эксплу-
атацию самосвала подразделяются на 
издержки владения и эксплуатацион-
ные расходы. К издержкам владения 
относятся следующие статьи затрат: 
амортизация, процентные ставки (на-
логи, страховка и т.д.), косвенные рас-
ходы (получение разрешений, лицен-
зий, стоимость ведения учета и т.д.). 
Эксплуатационные расходы включа-
ют расходы на: топливо, смазочные и 
эксплуатационные материалы, техни-
ческое обслуживание и ремонт, заме-
ну или ремонт шин, заработную плату 
водителей и ремонтного персонала, 
прочие расходы (накладные расходы 
и т.д.). При определении рациональ-
ного срока службы самосвала необ-
ходимо учитывать полные затраты на 
его эксплуатацию.

Для поддержания фактической се-
бестоимости транспортирования гор-
ной массы в допустимых пределах не-
обходимо соблюдать правила эксплу-
атации, технического обслуживания и 
ремонта самосвала, направленные на 
достижение приемлемого уровня на-
дежности его работы, в строгом соот-
ветствии с регламентом, установлен-
ным заводом–изготовителем.

Допустимая себестоимость про-
дукции определяется разницей ее 
рыночной цены и прибыли, которую 
планирует получить производитель. 
Характер изменения зоны допустимой 
себестоимости зависит от конъюнкту-
ры рынка, инфляционных процессов 
и др. Для конкретного самосвала 
продукцией является транспортная 
работа по перевозке горной массы, 
поэтому допустимая себестоимость 

может быть определена как средний 
по парку тариф за 1  т-км грузообо-
рота или как доля затрат на перевоз-
ку горной массы автотранспортом в 
общей себестоимости ее добычи. Пе-
риод принятия решения о списании 
самосвала (рис.  4) наступает, когда 
удельные эксплуатационные затраты 
на транспортирование горной массы 
приближаются или начинают превы-
шать нижнюю границу допустимой 
себестоимости продукции. В этой си-
туации, с целью определения момен-
та списания самосвала, необходимы 
уточненные экономические расчеты 
по критерию прибыли

maxÏ Ä Ç= − →  

где П – прибыль, получаемая конкрет-
ным самосвалом, руб.; Д – доход, по-
лучаемый от эксплуатации самосвала, 
руб.; З – затраты на эксплуатацию са-
мосвала, руб.

,ãðóçÄ Q Ñ= ⋅

где Qгруз  – грузооборот самосвала 
за период времени, т-км; С  – тариф 
(ставка) оплаты транспортной работы 
самосвала, руб/т-км;

,ãðóç ïåðQ Q L= ⋅  

где L  – пробег самосвала за период 
времени, км; Qпер – объем перевозки, т.

В случае, когда удельные эксплу-
атационные затраты на транспорти-
рование горной массы конкретного 
самосвала ниже тарифа оплаты его 
транспортной работы, П  >  0. Если 
эти величины равны, то П  =  0. При 
превышении удельных затрат над та-
рифом П < 0, то есть самосвал при-
носит убытки, которые покрываются 
за счет эффективной работы других 
самосвалов.

Предложенные выше положения 
позволяют провести текущую оценку 
эффективности эксплуатации карьер-
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Таблица 1 

Технико-эксплуатационные показатели за ___ год самосвала _____, шасси _____, 
гаражный номер _____, дата ввода в эксплуатацию

¹  Наименование показателя Ед.  
изм.

Обозна-
чение

Значе-
ние

1 Время нахождения в хозяйстве ч tхоз

2 Время простоев по технологическим причинам ч tт

3 Время нахождения в ремонте, включающее: tрем

3.1 Время простоя на техническом обслуживании  
и планово-предупредительном ремонте

ч tоб

3.2 Время простоя в текущем ремонте ч tв

3.3 Время простоев из-за отсутствия запасных частей ч tозч

4 Время в наряде, включающее: ч tнар

4.1 Время в движении ч tДВ

4.2 Время простоев под погрузкой ч t0

4.3 Время простоев на разгрузке ч tраз

5 Время простоя по организационным причинам ч tор

6 Время простоя по природно-климатическим условиям ч tр

7 Коэффициент технической готовности -  

8 Коэффициент использования самосвала -  

9 Коэффициент использования грузоподъемности -  

10 Коэффициент использования пробега -  

11 Среднее расстояние перевозки груза км la

12 Средняя высота подъема груза м ha

13 Средний уклон трассы % iср

14 Среднесуточный пробег самосвала км Lср.сут.

15 Среднесуточное время в наряде самосвала ч tнар. ср.

16 Среднетехническая скорость км/ч Vср.т.

17 Среднеэксплуатационная скорость км/ч Vср.э.

18 Грузооборот тыс.т-км Qгруз

19 Объем перевозок тыс.т Qпер

20 Расход топлива г/т-км QT.УД

21 Расход топлива л/100 км QT

22 Пробег самосвала за период км La

(модель)
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ного самосвала по фактическим дан-
ным (накопленная статистика) и прог- 
нозную – по расчетным данным.

Себестоимость транспортирова-
ния горной массы зависит от фактиче-
ского технического состояния карьер-
ного самосвала. Оценка технического 
состояния карьерного самосвала с 
целью принятия решения о его спи-
сании или дальнейшей эксплуатации 
состоит из:

�� анализа его технического состо-
яния по диагностическим параметрам 
агрегатов, узлов и систем;

�� сравнения текущих параметров 
технического состояния основных уз-
лов и деталей с их предельными зна-
чениями;

�� анализа технического состояния 
металлоконструкций самосвала, влия-
ющих на безопасность движения.

Обязательным условием для опре-
деления рационального срока экс-
плуатации конкретного карьерного 
самосвала является ведение на горно-
добывающих предприятиях индиви-
дуального учета технического состоя-

ния, технико-эксплуатационных пока-
зателей (табл. 1) и эксплуатационных 
затрат (табл. 2) с момента ввода его в 
эксплуатацию.

Решение о целесообразности даль-
нейшей эксплуатации карьерного са-
мосвала или о его списании прини-
мается комиссией, осуществляющей 
работы, руководствуясь настоящими 
методическими указаниями, по ре-
зультатам анализа: технического со-
стояния; условий эксплуатации; тех-
нико-эксплуатационных показателей; 
показателей экономической эффек-
тивности дальнейшей эксплуатации.

В соответствии с изложенными 
выше положениями комиссией могут 
быть приняты следующие решения:

1. Если в момент оценки и следую-
щий за ним год фактическая (прогно-
зируемая) себестоимость не достигла 
области списания, то самосвал, при 
соответствующем техническом со-
стоянии, продолжает эксплуатацию в 
прежних условиях.

2. Если в момент оценки затра-
ты превысили доход, а  техническое 

(модель)

Таблица 2 

Технико-эксплуатационные затраты за ___ год самосвала _____, шасси _____,  
гаражный номер _____, дата ввода в эксплуатацию

Наименование показателя Ед. изм. Значение 
показателя

Полные затраты на эксплуатацию руб.

В том числе по элементам затрат:

- основная и дополнительная зарплата водителей с начислениями руб.

- дизельное топливо руб.

- смазочные и прочие материалы руб.

- техническое обслуживание и текущий ремонт руб.

- износ и ремонт шин руб.

- амортизация руб.

- накладные расходы руб.

- прочие расходы руб.
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состояние оценено как удовлетво-
рительное, то самосвал может быть 
переведен на более легкие условия 
эксплуатации, сдан в аренду, продан 
или переоборудован.

3. Если в момент оценки затраты 
превысили доход и техническое со-
стояние оценено как неудовлетвори-
тельное, то самосвал может быть спи-
сан раньше рекомендуемого произво-
дителем срока эксплуатации.

4. Если самосвал выработал ре-
сурс, установленный в нормативно-
технической или эксплуатационной 
документации, экспертиза промыш-
ленной безопасности показала воз-
можность дальнейшей его эксплуата-
ции и доход превышает затраты, то 
самосвал продолжает эксплуатиро-
ваться в прежних уcловиях.

5. Если самосвал выработал ре-
сурс, установленный в нормативно-
технической или эксплуатационной 
документации, экспертиза промыш-
ленной безопасности показала не-
возможность дальнейшей его эксплу-
атации и доход превышает затраты, 
то самосвал должен быть списан без 
проведения экономической оценки.

6. Если самосвал выработал ре-
сурс, установленный в нормативно-
технической или эксплуатационной 
документации, и экспертиза промыш-
ленной безопасности показала невоз-
можность дальнейшей его эксплуата-
ции без проведения ремонтных работ 
по обеспечению его дальнейшей без-
опасной эксплуатации, то экономиче-
ская оценка проводится с учетом за-
трат на указанные работы.
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ESTIMATION OF SERVICE LIFE LIMIT FOR OPEN PIT DUMP-TRUCKS
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Operational efficiency of dump-trucks is analyzed based on performance of machine population per 
model. This relates to technical state of dump-trucks – maintenance support is unsatisfactory and not al-
ways complies with the manufacturer standards. The found criteria enable estimating a rational useful life 
of a dump-truck irrespective of its purchase manner (private purchase, leasing, rent). It is recommended to 
carry out continuous uniform accounting of downtime length and causes per each dump-truck since placed 
in service. These data are entered on the dump-truck time-card per month, quarter and year. The offered 
regulations allow for current and predictive estimation of open pit dump-truck performance based on actual 
(accumulated statistics) and predicted data. 

Key words: open pit dump-trucks, service life, mechanical transport capacity, mining conditions, writing-off.
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