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Одной из важнейших стадий 
торфяного производства явля-

ется транспортирование фрезерного 
торфа. Причем речь идет не только о 
перевозке собранного торфа в штабе-
ли, но и о доставке его потребителю. 
До недавнего времени торф с торфо-
предприятий до конечного потреби-
теля доставлялся с применением ав-
томобильного транспорта или желез-
нодорожными составами узкой колеи. 
Однако транспортные расходы в этом 
случае порой эквивалентны полной 
стоимости торфа добытого на пред-
приятии. Кроме того, из-за отсутствия 
автомобильных дорог, автомобильный 
транспорт может применяться только 
зимой, когда замерзают дороги. Одним 
из вариантов решения этой проблемы 
является внедрение машин на пневмо-
колесном ходу [1]. 

Обобщение опыта и условий эксп- 
луатации торфяных машин на пневмо-
колесном ходу позволило сделать сле-
дующие выводы. Уборочные и транс- 
портные операции по нагрузке на 
пневмоколесный ход могут быть от-
несены к одной группе (полный вес 
машин составляет 100–130 кН). Усло-
вия эксплуатации уборочных и транс-
портных машин, обслуживающих внут- 
рихозяйственный транзит являются 
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одинаковыми с позиции повышенной 
проходимости, устойчивости и тяго-
вой нагрузки (20–30 кН). 

Производительность торфодобы-
вающих машин, в  том числе и пред- 
назначенных для транспортирования 
торфа во многом зависит от прохо-
димости [2]. Для пассивных машин 
различают опорную и профильную 
проходимость. Под опорной проходи-
мостью подразумевается способность 
машины преодолевать участки с низ-
кой несущей способностью без потери 
скорости поступательного движения. 
Профильная проходимость характе-
ризует способность машины преодо-
левать препятствия, неровности пути 
и вписываться в требуемую полосу 
движения. 

Вопрос об опорной и профильной 
проходимости актуален при движении 
машины по торфяной залежи. При-
цепные машины, задействованные на 
перевозках добытого торфа к потре-
бителю, должны быть адаптированы 
к движению по дорогам общего поль-
зования с соблюдением необходимых 
габаритов. Поэтому, общими требова-
ниями для машин, перевозящих фре-
зерный торф, являются следующие. 
Это должны быть универсальные при-
цепные машины, обладающие повы-
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шенной опорной проходимостью при 
эксплуатации внутри предприятия в 
сезон добычи торфа и габариты, допу-
стимые для работы на дорогах общего 
пользования при операциях вывозки 
торфа в межсезонное время. Удовлет-
ворение подобных требований воз-
можно при использовании на универ-
сальных прицепных машинах во время 
внутрихозяйственных перевозок сдво-
енного колесного хода, благодаря ко-
торому понижается удельное давление 
на грунт и повышается опорная про-
ходимость. Это же относится и к убо-
рочным машинам. Что же касается ма-
шин для доставки собранного торфа 
потребителю, то это могут быть те же 
универсальные прицепы к колесным 
тракторам, но на одинарном колесном 
ходу. 

Адекватный расчет пневмоколес-
ных уборочно-транспортных машин на 
проходимость долгое время сдержи-
вало отсутствие учета влияния дефор-

мации пневмоколес под воздействием 
нормальной нагрузки, в то время, как 
деформация колес увеличивает пятно 
контакта с торфяной залежью, пони-
жая тем самым давление на грунт. Ис-
следования, проведенные в ТвГТУ [3, 
4] для четырех типов шин позволили 
выявить, что деформация пневматиче-
ского колеса оказывает существенное 
влияние на площадь его контакта с 
торфяной залежью при площади диа-
метрального сечения колеса больше 
0,71  м2, увеличивая ее до 20% (см. 
рисунок).

Требования к пневматическим ко-
лесам для торфяных машин сводятся 
к следующему. Это должны быть ко-
леса с шинами низкого давления, име-
ющими высокую грузоподъемность и 
способность легко деформироваться. 
Таким условиям соответствуют ради-
альные шины. Специально для усло-
вий движения нагруженных машин по 
слабым и влажным грунтам разработа-

Зависимость площади контактной поверхности пневмоколеса с торфяной залежью 
от давления воздуха в шине: с учетом деформации колеса: ряд 1 (1000×400 мм), ряд 2 
(1420×500 мм), ряд 3 (1500×600 мм), ряд 4 (1500×840 мм);без учета деформации колеса 
ряд 5 (1000×400 мм), ряд 6 (1420×500 мм), ряд 7 (1500×600 мм), ряд 8 (1500×840 мм)
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ны радиальные флотационные шины 
с протектором, имеющим сниженные 
способности «подфрезеровывания» 
торфяной залежи при движении. Тер-
мин «флотационная» означает, что 
шина не нуждается в том, чтобы для 
достижения состояния равновесия на 
грунте, необходимо было продавли-
вать мягкую почву до твердого основа-
ния. Шина достаточно широкая, имеет 
плотный протектор, и как бы «плывет» 
по мягкой поверхности, перераспре-
деляя нагрузку в широком пятне кон-
такта. Конструкция шины, состоящая 
из цельнометаллокордного каркаса и 
новейшего состава резиновой смеси 
в сочетании с самоочищаемой способ-
ностью протектора центрального типа, 
позволяет снижать уровень уплотне-
ния грунта под колесами и предохра-
няет машину от раскачивания. 

Параметры колес определяются с 
помощью расчета на опорную прохо-
димость. Полагая допустимым среднее 
давление колес на грунт [Р] = 38 кПа, 
нагрузку на колесо Q = 10,5 кН и при-
веденный модуль деформации залежи 
Епр = 200 кПа, диаметральная площадь 
сечения колеса найдется из формулы 
[5]:
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где S – площадь диаметрального сече-
ния колеса.

Подстановка вышеперечисленных 
данных в формулу (1) и ее решение 
относительно S S позволяет опреде-
лить искомую площадь: S  = 0,58 м2. 
А имея в виду, что:

S = B · D, 	 (2)

где B – ширина колеса, м; D – наруж-
ный диаметр колеса, м, легко подби-
раются оптимальные геометрические 
размеры пневматических колес. Так, 

с учетом небольших отличий от гусе-
ничных прототипов и флотационного 
типа радиальных шин, можно реко-
мендовать для уборочно-транспорт-
ных машин шины Starco BKT Flotation 
648 550/45–22,5, имеющие следую-
щие характеристики: D  =  1070  мм; 
B = 550 мм; посадочный диаметр на 
диск – 22,5 дюйма; максимальная на-
грузка на колесо – 35,5 кН.

Учитывая известную насыпную 
плотность фрезерного торфа (300–
400  кг/м3) для транспортирующих 
прицепов при известном максималь-
ном полном весе (до 130 кН) опреде-
ляется максимальный объем кузова – 
25 м3.

Таким образом, перечисленные тре-
бования и расчеты обусловливают ком-
поновочное решение для универсаль-
ного колесного шасси уборочно-транс-
портных машин: трехосное, шести/
двеннадцатиколесное шасси с колеса-
ми, оборудованными флотационными 
шинами 550/45–22,5.

Габариты транспортирующего при-
цепа, как отмечалось выше, не должны 
превышать допустимые значения, уста-
новленные для дорог общего пользо-
вания: длина – до 12,0 м; ширина – до 
2,5 м; высота – до 4 м.

В качестве тягача можно рекомен-
довать колесные тракторы МТЗ-1221 
и МТЗ-1523 со сдвоенными колесами 
для внутрихозяйственного транзита и 
одинарными  – при эксплуатации на 
дорогах общего пользования.

Эксплуатация уборочно-транспорт-
ных машин на пневмоколесном ходу, 
позволит торфодобывающим компа-
ниям увеличить производительность 
машин за счет развития больших по-
ступательных скоростей и заняться 
вывозом добытого торфа с производ-
ственных площадок к потребителям, 
что ликвидирует ярко выраженную 
сезонность работ.
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